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Til stede: Svein Johan Pedersen (LT), Atle Normann Edvardsen (LT), Bjørn Stein (Havtil), Frode Moi (NF), Ole-André Lindanger (NHF), Øyvind Jonassen (Rederiforbundet), Ørnulf Lien (LT), Tom Idar Finnesand (Bristow), Øivind Solberg (ON), Alexander Wangberg (SHK), Turid Hellman-Skjær (NFF), Øyvind Volley (Avinor FS), Henrik Fjeldsbø (IE), John Arild Gundersen (ON), Sigmund Lockert (CHC), Tormod Tønnesen (ON, observatør), Mats Thune (SAFE), Hermod Haukenes (330 LV), Erlend Olsen (Lufttransport RW, observatør), Lars G. Bjørheim (Havtil), Arne Martin Gilberg, Aircontact Group (Sak 3/24)
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Samarbeidsforum for helikoptersikkerhet på norsk kontinentalsokkel ble opprettet som følge av tilrådninger i utredningene NOU 2001:21 og NOU 2002:17 Helikoptersikkerheten på norsk kontinentalsokkel.
Forumet skal arbeide for en kontinuerlig reduksjon av risikonivået for helikoptervirksomheten på norsk kontinentalsokkel. Det er oppnevnt av Luftfartsdirektøren og ledes av Avdelingsdirektør Svein Johan Pedersen, Luftfartstilsynet. Forumets medlemmer er representanter fra relevante myndigheter, helikopteroperatører, arbeidstaker- og arbeidsgiverorganisasjoner og andre relevante aktører på kontinentalsokkelen.
[bookmark: Brødteksten]
Aksjoner tildelt under møtet er markert med gul highlight i referatet.
Presentasjoner finnes på SFs Teamssite.

AGENDA 

	Nr.
	Sak
	

	
	
Velkommen.

Registrering av frammøtte.
Registrering av eventuelle endringer i medlemmenes representasjon.
Mats Thune – ny representant fra SAFE
Erlend Olsen – Lufttransport RW, ønsket velkommen som observatør.

	
Leder



	1/24
	Gjennomgang og godkjenning av agenda for dagens møte
	0910-0914

	
	
Medlemmene fikk tilsendt agenda 5.2.2024
Ingen innspill til agenda

Eventuelt:
Ingen punkter til eventuelt.

Vedtak: Agenda med endret saksrekkefølge godkjennes

	
Leder

	2/24
	Gjennomgang og godkjenning av referat fra siste møte 
	

	
	Medlemmene fikk 17.11.2023 tilsendt utkast til referat fra møtet 14.9.2023 for gjennomlesning og ev. korrigering, med frist 8.12.23.

Det kom inn noen få anmerkninger og tilføyelser til referatet, revidert utkast sendt SF 10.1.24, med kommentarfrist innen 24.01.2024. 

Det ble også foreslått å redusere detaljeringsgraden i fremtidige referat, for å unngå for lange referat.

Vedtak: Referatet godkjennes slik det er publisert på forumets websider: http://www.helikoptersikkerhet.no
 
	
Leder

	3/24
	Forsyningskjeden til S-92 og flysikkerhet
	

	
	Status reservedeler S92
•	Orientering fra Aircontact Group AS
Presenterte en top-10 liste reservedeler som det er utfordringer med forsyningskjede. For main gearbox vil det være utfordrende hele 2024. For øvrige deler ble det skissert at situasjonen gradvis vil kunne bedres. Det ble også vist til betydelig møteaktivitet rundt dette, også på politisk nivå. Også informert om økning i vedlikeholdsintervall, som er erfaringsbasert. 
•	CHC og Bristow, status
CHC beskriver situasjonen som ekstremt vanskelig, spesielt at selskapet kan levere på forventet etterspørsel og på kapasitet, og har måttet si nei til oppdrag. Er fortsatt under et penalty regime. Har pt en maskin på bakken pga manglende GB, og det er usikkerhet mht leveranser. Situasjonen medfører også økt belastning på teknisk organisasjon.

Bristow erfarer samme utfordringer, har pt 9 maskiner stående på bakken av ulike tekniske årsaker. Det er utfordrende, og selskapet må også takke nei til ekstra flygninger, som i utgangspunktet er godt betalte oppdrag.
•	Offshore Norge
ON har etablert en arbeidsgruppe for spesifikt å følge opp forsyningssituasjonen. Arbeidsgruppen vurderer også tiltak, bla alternativ transport, samt andre helikopterløsninger. ON ønsker å presisere at i forhold til penalty så er det mere presist å omtale dette som reduksjon i rater, under gitte forhold. Utfordringer med reservedeler skal ikke utløse reduksjon i rater. 
•	Havtil – contingency løsninger
Havtil har etablert en intern arbeidsgruppe med formål å monitorere situasjonen. Gruppen har tett dialog med ON arbeidsgruppe, Havtil behandler denne situasjon i tråd med HSE regelverk.

Vedtak: Orienteringene tas til orientering. NHF v/Ole tilbød seg å lage et utkast til ledergruppe SF, som ferdigstiller og sendes til aktørene i offshore helikopter bransjen.

	Arne Gilberg, Aircontact Group
Lars G. Bjørheim,Havtil
Tom Finnesand, Bristow
Sigmund Lockert, CHC
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	Ledergruppe SF
	 

	

	Det har vært 2 møter i ledergruppen siden forrige møte i SF. Av spesifikke årsaker kom utkast til referat fra septembermøtet. LG lyktes ikke å få avholdt møte før primo januar 24, og har i hovedsak diskutert og forberedt agenda til dette møtet.
Flere av sakene mht oppfølging er på agenda, så som reservedelsproblematikk, HOFO og HSS-4 tilrådninger. SF medlemmer kom med en oppfordring om at på oppfølgingspunkter burde det etterspørres og avtales støtter fra SFs medlemmer. 

Vedtak: Orienteringen tas til etterretning og SF oppfordrer LG om å bruke SFs medlemmer til støtte på oppfølgingspunkter slik at arbeidsbelastning om mulig kan reduseres for enkeltpersoner
	
Leder

 

	5/24
	EASA R.COM (fast agendapunkt)
	 

	

	Det er nå etablert en ny struktur og R.COM er formelt opphørt. Rune Sætre, LT er representert i ny gruppe hos EASA.
Når det er oppdateringer vil SF bli oppdatert, men det foreslås at R.COM tas ut som fast agendapunkt på SF-møter.

Vedtak: R.COM har opphørt og ny struktur er etablert i EASA. Agendapunkt utgår som fast agendapunkt i SF møter
	Ørnulf Lien,
LT
 

	6/24
	Ulykker & hendelser (fast agendapunkt)
	

	
	
Luftfartstilsynet la fram statistikk over ulykker og hendelser, siste år. Det har aldri vært mottatt høyere antall rapporter, med over 11.000 totalt for året. I forhold til offshore segmentet er det registrert en nedgang i antall rapporter sammenliknet med tidligere år, og det ble reist spørsmål om årsak til dette.
Det ble selskapene nevnt at dette kan skyldes underrapportering, da rapporteringsportal har blitt mere kompleks og at noen kvier seg for å rapportere. Det er viktig at dette følges opp internt i selskapene, og Luftfartstilsynet kan bistå med veiledning ved behov.

SHK informert om aktuelle saker/undersøkelser. Rapport på 
Maersk Invincible (LN-ONT) er straks klar for publisering. Saken har tatt lang tid, blant annet med årsak i at SHK er avhengig av eksterne. 
Pågående saker:
LN-OMI, gjelder brannvarsling
Forsvarets Bell 412, Notodden
LN-ONQ, SHK vil ikke se på denne.

I forbindelse med LN-ONQ var det diskusjon om viktigheten av at alvorlighetsgrad fanges opp i rapport, slik at dersom det klassifiseres som alvorlig hendelse så får også SHK rapporten direkte. I noen tilfeller oversender LT rapporter til SHK for vurdering. SHK avklarer nærmere klassifisering. I tilfellet med LN-ONQ fremkom det i ettertid nærmere informasjon som normalt skulle tilsi annen klassifisering.

CHC informerte om en nylig hendelse på flygning Draugen – Kristiansund. 
SFs medlemmer oppfordret for øvrig til utstrakt deling av informasjon, spesielt i teknisk miljø. Forslag om at Infoshare i Helioffshore benyttes, for best mulig deling av relevant informasjon. SF tar også med denne oppfordringen i kommunikasjon som sendes ut ifm forsyningssituasjonen S92.

Vedtak: 
Informasjon tas til orientering. SF oppfordrer til bedre rapportering på tvers av fagområdene teknisk/operativt i selskapene, og oppfordring tas med i informasjon som oversendes til SFs medlemmer.
	
Leder, SF
Alexander Wangberg, SHK

	
	Lunsj
	

	07/24
	Orientering fra Avinor (fast agendapunkt)
	

	
	Presentasjon på:
· Status HTZ’er der Yme Inspirer, Ula (uten Gyda), Draugen og Goliat HTZ’er er klar. Resterende HTZ’er er nesten klar. (Samarbeid med Tampen og Ekofisk).
Årsak til utsettelse er kapasitet hos AIM
· VHF dekning – ingen endringer
· HSS4: T7- Sikre infrastruktur av redundant navigasjonssystem til GPS. Her ble det vist til Avinors målbilde for nav, ref Avinor FS implementeringsplan for PBN
· Helikoptermanual, noen endringer, ligger nå i AIP 
(ting som ikke må være umiddelbart tilgjengelig)
· Johan Castberg - 2 sett VHF, Etablering av rutestruktur. Oppstartsdato ikke klar.
· NVE Havvind - 3 områder som konsekvensutredes for utlysning i 2025, Vestavind B, Vestavind F og Sørvest F.
· METAR Bjørnøya. Avinor FS sa opp tjenesten april 2023. MET planlegger reduksjon av bemanning. Forsvaret ønsker videreføring av tjenesten. Saken vil bli fulgt opp videre i SF.
· SAR øvelse – Dynamic Mercy i Balder området, 16.4.24.

Vedtak: SF tar informasjonen til orientering. Når det gjelder METAR BJO følges denne opp videre i SF.
	
Øyvind Volley, Avinor Flysikring


	08/24
	AG Tilrådinger (fast agendapunkt)
	

	[bookmark: _Hlk161380710]

	AG tilrådninger har gjennomgått de tilbakemeldingene og har behov for råd i SF for videre arbeid med tiltakene.
Det ønskes drøftet om tilbakemeldingen treffer det foreslåtte tiltaket eller ikke, og to tilrådinger AG vurderer kan være grunnlag for å «lukke».
T1 - Oppgradere tilbringerhelikoptre til nye modeller
Ingen konkrete tiltak foreslått, flere operatører er i arbeid med mulige nye typer.

T4 Sikre kontinuerlig og oppdatert informasjon underveis
Helikopterselskapene er enige i tiltaket, men påpeker at det er flere aktører som må delta.  Strukturere innhold, senderteknologi. Det bør etableres arbeidsgruppe ledet av ON. Deltakere fra HO, HDO.

T7 Sikre infrastruktur av redundant navigasjonssystem til GPS
Helikopterselskapene er enige, men planlegger ingen aktivitet (f.eks. INS). Sendt Avinor, PBN transition plan, er godkjent av LT, og EASA.
Spørsmål til Sikorsky/andre TCH om INS utstyr er sertifisert
Overordnet planer er under revurdering.
To oppfølgingsspor:
· Luftrom, tilhørende krav/behov for utrustning i fartøy
· Sertifisert utstyr til aktuelle fartøyeiere, bør kanskje tilskrives om samme tiltak?

T9 Sikre at vedlikehold og modifikasjonsarbeid utføres under norsk myndighetstilsyn
ON mener dette allerede er tilfredsstillende ivaretatt i ON retningslinje 066. Det er likevel fortsatt behov for å vurdere forskriftsfesting/ fortolkning av forholdet. 
Står åpen inntil videre

T18 Forbedre merking av riggnavn
Arbeidet er i gang hos enkelte, avventer ON arbeidsgruppe
Står åpen inntil videre.
T20 Innføre krav om kommunikasjon for flygere som beveger seg på helikopterdekket
Helikopterselskapene er enige om at dette neppe gir noen sikkerhetsgevinst. Kan lukkes, ingen tiltak.

T22 Implementere fullstendig innholdet i ON-066
ON anbefaler at tiltaket lukkes uten noen aktivitet. I praksis kontraktsfester alle HDO retningslinjen.
Avvente formell tilbakemelding fra ON AG. 

T23 Omforene om snutid og penalty
Tilbakemeldingen peker ikke på en konkret framdrift
"Penalty"/"Reduksjon i rater" er et forretningsmessig forhold mellom kontraktsparter. Den spisse enden skjermes i HO.

T15 Opprettholde basiskompetanse til flygere
Helikopterselskapene er enige om at dette er tilfredsstillende ivaretatt, lukkes.

T16 Justere programmet for simulatortrening
Helikopterselskapene er enige om at dette er tilfredsstillende ivaretatt, lukkes.

Innstilling: SF tar gjennomgangen til etterretning og støtter videre oppfølging/lukking som foreslått.

	Ørnulf Lien, LT







	09/24
	Status HOFO
	

	
	LT har svart ut et oppdrag fra SD/UD på å redegjøre nærmere om bakgrunn for de norske særkravene som er innført ifm HOFO, med frist 31.1.
I denne forbindelse sendte LT en forespørsel til SFs medlemmer om innspill/momenter til støtte for vår besvarelse på oppdraget. LT fikk 4 innspill, alle relevante og gode innspill.
LT har i notatet gitt et overordnet bilde av helikopteroperasjoner på norsk kontinentalsokkel, inkludert noe historikk/generell bakgrunn for hvordan man har oppnådd det sikkerhetsnivået vi har på norsk sokkel i dag. Deretter gjør vi rede for de klimatiske forholdene på sokkelen, og knytter dette opp til norske særkrav på et mer overordnet nivå. 
Så har vi, i et vedlegg, en detaljert gjennomgang av de norske særkravene - hva de er, hvordan de skiller seg fra felleseuropeiske krav og hvorfor. Notat med vedlegg er på til sammen 21 sider.

SD ønsker å unnta innspillet fra LT offentlighet i sin helhet, og begrunner det med § 20 (1) bokstav c  (forhandlingsposisjoner) supplert med § 5 (1) (misvisende bilde) (off.loven).

Statsråden har nylig sendt Stortinget et brev, og dette beskriver Norges klare utgangspunkt og hensynet til bransjen. Det er Norge/EFTA som har neste trekk og at det haster med å ferdigstille vår dokumentasjon. SD vet ikke hvor langt tid hele prosessen vil ta, men at status quo er grei for de direkte berørte i Norge og at sendrektighet fra vår side først og fremst er negativt for det generelle forholdet til EU.
Utdrag fra statsrådens brev:
Av respekt for dialogen med kommisjonen meiner eg det er galt å uttale meg om dei enkelte argumenta som er tema i samtalane. Samstundes er det heilt sentralt å ikkje skape unødig uro for dei tilsette i offshorenæringa og i helikopterbransjen. Dei skal derfor vite at det er regjeringas klare standpunkt at alle moglege løysingar må ta hand om det høge tryggleiknivået vi har oppnådd etter mange års systematisk arbeid.
Politisk leiing i Samferdselsdepartementet og Utanriksdepartementet har nyleg hatt møte med representantar for dei tilsette i bransjen. I møtet var dei hensyna du tar opp heilt sentrale. Eg meiner difor at regjeringa har god kunnskap om synspunkta til dei som denne saka har størst følgjer for, og eg vil framleis ha løypande kontakt med dei så langt det let seg gjere. 
Avslutningsvis kan det legges til at saken er veldig krevende for SD og regjeringen.

Innstilling: SF tar informasjonen til orientering
	
Leder SF

	10/24
	Regelverk m.v. (fast agendapunkt)
	

	
	Det ble gitt oppdatering på følgende regelverk:
· XBR (Skulderbredde) - AltMoC SPA.HOFO.165(h).  Implementering i gang, søknad søknad om administrativ forlengelse til 5.4.24 vil bli innvilget.
· EBS - AltMoC SPA.HOFO.165(c). Gjeldende AltMoC utløper 1.3.24 og søknad inkl risikovurderinger, er AltMoC. Presisering, det vil ikke bli stopp i trafikken fra 1.3.24.
· Endring i BSL D 5-1. § 45 Brann- og redningsberedskap samt opprydding/klargjøring av forhold med varige unntak (§ 53 og noen andre)
En del høringskommentarer, men kun fra myndigheter, forlengelse av rammedispensasjoner
· Dispensasjoner. Stort volum av søknader er tildelm mangelfulle og har feil, som gir dårlig grunnlag for saksbehandlingen
Tiltak:
Nytt skjema som skal være vedlegg til søknad, kommer straks på høring, etablere forståelse for bruk av varige unntak og sikre adekvate risikovurderinger. Også etablere standard kompenserende tiltak der mulig (Arbeidsgruppe)
· Angivelse og merking av dekkstørrelse – HCA, ble informert om.
· MMHEL. Det foreligger et forslag og pågående diskusjon om og hvordan den kan implementeres. LT avventer.

Innstilling: SF tar informasjonen til orientering
	Ørnulf Lien, LT


	11/24
	Bruk av droner offshore
	

	
	Planlagt presentasjon fra Equinor måtte utgå på grunn av tidsnød. Det ble besluttet å utsette denne saken til neste møte
Vedtak: Forslag fra leder om å utsette dronepresentasjon til neste møte ble støttet.
	
John Arild Gundersen,
Offshore Norge

	12/24
	Status revisjon av retningslinjer 
	 

	
	Havtil informerte om status på revisjonsarbeid for Offshore Norges anbefalte retningslinjer:

- 066 Anbefalte retningslinjer for flygning på petroleumsinnretninger
- 074 Anbefalte retningslinjer – Helidekkmanual

Innstilling: SF tar informasjonen til orientering
	
Lars G. Bjørheim, Havtil


	13/24
	Eventuelt
	

	
	Ingen saker på eventuelt
	


	13/24
	Neste møter
	

	
	På bakgrunn av at SF vurderer at det fortsatt er en kritisk situasjon knyttet til reservedeler samt uavklarte forhold rundt HOFO, så er det ønskelig å ha et møte før sommeren.
Leder foreslår 11. juni for et møte, samt at 19. september foreslås som tidspunkt for et høstmøte.

Vedtak: Medlemmene støtter at det avholdes et ekstra møte før sommeren og at møtetidspunkt fastsettes snarlig.
	Leder

	
	Avslutning
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Svein Johan Pedersen
Leder SF
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